


Om Passagerarrederiernas arliga rapport
Passagerarrederiernas arliga rapport syftar till att in-
formera politiker, myndigheter, rese- och besoksndrin-
gen samt allminheten om det arbete som vi gor for att
forbittra forbindelser och tillginglighet till och frin
Sverige. Ett brett och vil fungerade nitverk av forbin-
delser till sjoss 4r en forutsitening for detta.

Om Passagerarrederierna

Passagerarrederiernas férening har till syfte att frimja
medlemsféretagens utveckling och att skapa forstdelse
for passagerarrederiernas betydelse f6r ekonomi och
sysselsittning, samt att bevaka och driva frigor av ge-
mensamt intresse. Medlemmarna i Passagerarrederierna
representerar mer 4n 90 procent av den internationella
firjetrafiken 6ver Sverige, inklusive Gotlands- och
Ventrafiken.

Lis mer pd www.passagerarrederierna.se.

For framtagande och sammanstillande av statistiskt material till denna rapport, har Passagerarrederierna anlitat
Jesper Hamark, till vardags verksam som forskare inom Lighthouse vid Giteborgs Universitet. Vid eventuella fragor
kring datamaterialet, kontakta honom pa jesper. hamark@econhist.gu.se




Ostersjons tillvaxtlander nyckeln
till framtiden for Sveriges turism

| en tid av ojamn och osaker tillvaxt i ekonomin erbjuder dkad turism en mojlighet till bade nya
inkomster och nya arbetstillféllen f6r Sverige.

Svensk Turisms malséattning ar att Sverige till &r 2020 ska fordubbla omsattningen fran turist-
naringen till 500 miljarder samt dka antalet arbetstillfallen i turistnaringen med 100 000.

Men varifran ska de alla nya turister komma? De mogna marknaderna i Vasteuropa ar for nér-
varande fast i eurokrisen med 1&g tillvaxt och utan nagon snabb ljusning i sikte.

Tack vare sitt geografiska lage &r dock Sverige lyckligt lottat eftersom vi runt Ostersjén har ett flertal
tillvaxtlander som grannar: Ryssland, Polen och de baltiska landerna. Sverige som turistland ligger
latt tillgangligt inte minst med farja fér dessa grannlander i ost.

Faktum &r att tilvaxtlandernas andel av farjerederitrafiken dkat med 172 procent mellan 2001
och 2011. Pa tio &r har tillvaxtlandernas andel av marknaden gétt fran 4 procent till 11 procent.
En véxande medelklass p& andra sidan Ostersjén som fér tio &r sedan inte hade rad att resa
utomlands kommer att vara en av de viktigaste kéllorna till dkad turism i Sverige under de nar-
maste 5-10 aren.

Arets rapport fran Passagerarrederierna visar varfér. Resandet med farja under 2011 lag med
28,5 miljoner passagerare pa samma niva som foregaende ar. Bakom dessa siffror doljer sig en
mindre tilloakagang pa samtliga mogna marknader: Danmark, Finland, Sverige och Norge. Men
denna tillbakagang kompenseras av en stark uppgang pa tillvaxtmarknaderna Polen, Estland,
Lettland, Ryssland och Litauen.

Trafikverket lamnar i dagarna in sin utredning om transportsystemet i Sverige till regeringskansliet.
Verket har pa uppdrag av regeringen utrett hur Sverige ska kunna effektivisera och tka kapaciteten
i det svenska transportsystemet bade vad géller jarnvags- och vagnéat samt inom Iuft- och sjéfart.

Utan att ha tagit del av utredningen s& utgér jag ifrn att de insatser som kravs for att modernisera
Sveriges transportnat, en viktig komponent for att gora Sverige mer tillgangligt for turister, kommer
att kréva stora investeringar och framfér allt, ta tid.

Detta ar skélet till att farjerederibranschen har en nyckelroll nar det géller att locka fler turister till
Sverige under aren fram till 2020. Passagerartrafiken med farjor &r namligen inte beroende av
statsfinansierad infrastruktur for att kunna hantera ékade turiststrdmmar. Passagerarrederierna
star redan nu vél forberedda att ta emot efterfragan fran den tkande turismen.

Arets upplaga av Passagerarrederiernas rapport ger en fingervisning om véagen framét: framtiden

for Sverige som turistnation ligger i dster!

Jan Karstrom
Ordférande Passagerarrederierna



Rapporten i korthet

¢ 28,5 miljoner passagerare reste med passagerarfarjor under 2011, en minskning
med 0,3 procent jamfért med 2010.

e Utdver dessa 28,5 miljoner tillkommer cirka 35 miljoner passagerare som reste
med mindre farjor och passagerarfartyg inom kollektiv-, vagfarje- och turisttrafik i

Sverige*.

® 26,6 miljoner passagerare reste med farjerederiernas utrikeslinjer. Detta kan
j@mféras med de 23,1 miljoner som flog utrikesflyg under 2011.

¢ Den trendméssiga tillvaxten i farjetrafiken till och fran Baltikum, Polen och
Ryssland kompenserade minskade volymer pa Finland och Danmark.

¢ Trafiken péa Lettland dkade med 21 procent, Estland 6kade med 11 procent och
Litauen med 3 procent.

¢ Den nystartade trafiken pa Ryssland nadde narmare 140 000 passagerare.

* Trafiken pé Polen véxte ater och fler passagerare an nagonsin reser nu mellan
Sverige och Polen.

e Lastfordonstransporterna fortsatte uppat, medan personbils- och busstrafiken
minskade.

e Passagerarrederiernas medlemmar hade en gemensam marknadsféringsbudget
pa 620 miljoner kronor 2011, varav drygt hélften investerades utomlands.

*For mer information se www.sweref.se
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Kommentarer till statistiken

Den som foljit Passagarerrederiernas rapporter under aren ska mérka att arets siffer-
presentation bade till form och till innehall i somliga fall skiljer sig fran dem i fore-
gaende rapporter. Det har tva orsaker. Fér det férsta redovisas uppgifter dver stora
aggregat som BNP, turistomsattning och liknande. Dessa officiella myndighetsdata
ar foremal for standiga korrigeringar, helt enkelt darfor att de ar svara att uppskatta.
Till detta kommer att ocksa vissa uppgifter fran Passagerarrederierna har reviderats
beroende pa tillgang till battre statistik. For det andra har vi alltmer Gvergatt fran att
rapportera uppgifter frin enbart Passagerarrederiernas medlemmar till hela passag-
erarrederinaringen. Passagerarerederiernas forening representerar visserligen idag
ldngt mer &n 90 procent av branschen men da medlemmar bade kommer till och
faller ifran, riskerar jamforelser Over tid baserade pa enbart Passagerarrederierna
att spegla medlemskéarens snarare an branschens utveckling. | nagra fall saknas
emellertid data pé branschniva varfor vi far ndja oss med att redovisa endast medlem-
marna i Passagerar-rederierna (vilka fall detta géller framgar av texten/tabellerna).

Ifiol reste ungefar 35 miljoner passagerare med mindre farjor och passagerarfartyg
inom kollektiv-, vagfarje- och turisttrafik i Sverige, varav drygt 20 miljoner i Vagver-
kets regi. Trafiken &r en oundganglig del av det inrikes transportnétet men den
berdrs inte i denna rapport



Svensk turism vaxer.
Bade upp och ner for farjerederibranschen

Svensk turism har trendmassigt tillvuxit under lang tid. Sedan 1991 har den utland-
ska turismen till Sverige 6kat med mer an det dubbla, en i internationell jamforelse
mycket god utveckling (Tillvaxtverket 2011). | 2011 &rs ranking av 139 landers kon-
kurrenskraft inom rese- och turistnaringen, presenterat av World Economic Forum,
hamnade Sverige pa femte plats. Sedan forra méatningen 2009 hade Sverige
passerat bade Spanien och Kanada (World Economic Forum 2011).

Det utlandska bestkandet i Sverige lag under fiolaret pa narmare 13 miljoner gast-
natter. Tillvaxten 2011 var emellertid ovanligt méattlig, 100 000 gastnatter eller

0,7 procent. Det lAngvaga resandet uppvisade en kraftfull stegring, 300 000
géstnétter eller 19 procent. Detta var framst tack vare Kina och Indien; den an-
dra respektive fiarde stérsta fijarrmarknaden (USA &r den Klart stérsta, Japan &r
nummer tre). Att den totala 6kningen anda blev ringa beror i hdg grad pa att den
betydelsefulla danska marknaden foll avsevart. Som ett resultat av vikande kon-
junktur, utvecklades den europeiska marknaden i allménhet endast svagt positivt.
Polen utgjorde harvidlag ett undantag: landet stod fér den enskilt stérsta dkningen
under 2011 av alla Iander, bade i absoluta och relativa tal. Trots en forskjutning
mot mer avlagsna lander under fjolaret ar det fortfarande vara grannar som utgor
den stdrsta delen av turistnéringens totala utlandsmarknad: Norge, Tyskland och
Danmark svarar for en god bit 6ver halften av gastnatterna (Tillvaxtverket 2012a;
Tillvéxtverket 2012b).

Turismen har olika betydelse for landets regioner. M&tt som logiintékter ar
Stockholm stoérst foljt av Vastra Gotaland pa en klar andraplats. Om vi istallet
slar ut intdkterna pa respektive regions invanarantal & Gotland och J&dmtland de
framsta turistmagneterna. Under 2011 hade Stockholm den kraftigaste tillvaxten
i absoluta siffror medan Vasterbotten sag den starkaste utvecklingen i relativa tal
(Tillvaxtverket 2011; Tillvaxtverket 2012b).

— Vad ar turism?

Turism omfattar minniskors
aktiviteter nér de reser till och
vistas pa platser utanfor sin
vanliga omgivning for kortare
tid dn ett dr for fritid, affirer
eller andra syften (SCB 2010).

1 Géstniitter innefattar boende pi hotell, stugbyar, vandrarhem, campingplatser och privat formed-
lade stugor och ligenheter. Der rotala antalet gistnétter var nistan 53 miljoner. Den inhemska turis-
men stdr alltsi for drygt tre fidrdedelar.



Oresundsbrons uppférande &r 2000 innebar att en betydande del av trafiken
styrdes Over fran farja till bro; framfor allt gallde detta pa Skanekusten. De sen-
aste tio arens utveckling kan knappast ségas ha varit jamn, men nagon dramatik i
paritet med brodppningen har inte kunnat skdnjas.

Diagram 1: Antal passagerare i firjetrafik — ankommande och avresande i utrikes trafik, samt
avresande i inrikes trafik. Aren 2001-2011
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Kiilla: Ship Pax Information och Passagerarrederiernas forening

Mellan 2001 och 2007 steg det totala antalet resenarer i farjetrafik frén 30,1 till
31,3 miljoner. En stabil uppgéng 2001-2004 ledde till toppnoteringen (efter Ore-
sundsbrons uppférande) 32 miljoner passagerare, varpa utvecklingen vande nedat
2005-2006. Under 2007 okade volymerna ater, for att under det kommande éret
plana ut. 2009 gick botten ur varldsekonomin vilket &r den framsta forklaringen till
att ungefar tva miljoner passagerare férsvann, ndgot som ocksé raderade ut den
tidigare uppgéngen under 2000-talet. Likasa har de tva senaste aren inneburit
minskningar, dven om fjolarets nedgang var ytterst mattlig. 2011 14g antalet passa-
gerare pa 28,5 miljoner jamfort med 28,6 milioner 2010. Som vi senare ska se ar
emellertid utvecklingen langt ifr@n enhetlig; variationerna pa de olika marknaderna
har varit och ar betydande.



| sammanhanget kan det vara av intresse att jamféra sjofartens passagerarutveck-
ling med andra transportmedel. Flyget hade god tillvéxt under en l1ang period men
fick under 2009 uppleva ett fall pad narmare 10 procent (Transportstyrelsen 2009;
Transportstyrelsen 2010). Sannolikt kan en betydande del av den langsiktiga 6knin-
gen forklaras med framvéaxten av lagprisbolag inom utrikestrafiken. Det branta fallet
maste forstds mot bakgrund av att flyget &r ovanligt konjunkturkansligt. De senaste
aren har trafiken ater okat och 2011 lag det totala antalet transporterade passag-
erare med flyg pa 30,1 miljoner (Transportstyrelsen 2012a).

Aven tagtrafiken har vuxit under 2000-talet. Antalet personkilometer? har stigit fran
8,2 miljoner ar 2000 till 11,2 miljoner ar 2010, en 6kning med narmare 40 procent
(Trafikanalys 2011a). Det ar inrikestrafiken ensam som stéar for tillvaxten (SIKA
2009a; SIKA 2009b); s& ar ockséd den internationella tagtrafiken dver Sverige jam-
forelsevis liten.

Fram till 2009 6kade trafiken dver Oresundsbron kontinuerligt och markant. Med
den allvarliga ekonomiska krisen foll lastbilstrafiken tillbaka kraftigt, men under
2010 skedde en lika snabb &terhamtning. Fjolaret sdg en minskning av den totala
brotrafiken med 1 procent. Antalet lastbilar 6kade samtidigt som pendlingstrafikens
volymer sjonk. Ungefér halften av lastbilstrafiken p& Oresund gér numera dver bron
(Oresundsbron 2010; Oresundsbron 2012).

Ar 2011 uppgick det sammanlagda antalet passagerare i utrikes luftfart till 23,1
miljoner, vilket kan stéllas mot farjetrafikens 26,6 miljoner i utrikes sjofart (ShipPax
Information; Transportstyrelsen 2012a). Passagerarrederinaringen behéller alltsa
fortsatt sin ledande position inom den internationella trafiken.

T

2 Det nagot klumpiga ” antal personkilometer” ir ett pélitligare matt in det mer intuitiva “antal
resendrer” (ansvarig myndighet, SIKA, saknar precisa data ver antal resendirer).



Ostersjdmarknaden véxer,
Oresundstrafiken minskar

Danmark var med 11,1 miljoner passagerare ar 2011, det enskilda land som star
for klart flest persontransporter med férja till och fran Sverige. Passagerartrafiken
mellan Sverige och Danmark har lang tradition. Redan vid mitten av 1800-talet
startades linjetrafik mellan Helsingborg och Helsingdr och ett par decennier senare
fick ocks& Goteborg och Fredrikshamn en reguljér sjoforbindelse. Efter andra
varldskriget expanderade bilismen och som en foljd hérav vaxte ocksé narsjofarten:
det blev mer attraktivt att semestra i grannlandet nar man ocksé kunde ta med sig
bilen. Nu uppstod farjetrafiken i egentlig mening, alltsd kombinerad transport av
passagerare och fordon. Sedan lange har Sveriges volymmaéssigt viktigaste stracka
varit anrika Helsingborg—Helsingor. Denna sundsforbindelse star idag for 30 procent
av den totala utrikes farjetrafiken.

Danmark ar alltsé stérst. Samtidigt ar det resandet pé just Danmark som minskat
mest. | tabell 1 syns den valdiga effekt Oresundsbron fick pé farjetrafiken: en ned-
géng péa ungefar nio miljoner passagerare pa bara tva ar. Efter en i sammanhanget
mycket begransad aterhamtning i borjan av 2000-talet, har volymerna sedan mitten
av det forra decenniet fallit oavbrutet sa néar som pa ett ar. Detta kan enklast forstas
som pendangen till den stadigt 6kande person- och lastbilstrafiken dver bron.
Mojligen ar annat an en trendméassigt vikande férjetrafik p4 Danmark heller inte vanta
de narmaste aren. Detta géller emellertid enbart strackan Helsingborg—Helsingor
vilken naturligt nog ar hardast utsatt for konkurrensen. Da volymerna éver sundet
ar mycket stora, paverkar utvecklingen i hdg grad totalsiffrorna for Danmark.

Givetvis berors farjetrafiken ocksé av andra faktorer &n bron. Sé kan 2010 ars
minskning foérklaras av att en av linjerna som trafikerar Helsingborg—Helsingér lades
ned. Bolaget ifrdga hade gjort stora satsningar pa nytt tonnage och mer lyxbeton-
ade batar for "turande” 6ver sundet. Marknaden for denna typ av resande visade
sig inte desto mindre vara otillracklig. Eftersom handelsen tycktes vara specifik och
av engangskaraktér, spekulerade vi darfor i fjolarets rapport om det mojligen kunde
vara sa att den trendméssigt negativa utvecklingen p& Danmark, framst da stréackan
Helsingborg—Helsingér, trots allt var bruten. Siffrorna f&r 2011 ger dock knappast
stod for den tanken. Minskningen ar visserligen inte alls i samma storleksordning
som de foregéende aren, men den passar likval in i den allmanna tendensen av
relativ forskjutning mot brotrafik.

Den danska arbetslésheten har mer &n férdubblats sedan 2008 och den ligger
idag pa sin hdgsta niva sedan mitten av 1990-talet (OECD 2012). Det forefaller inte
osannolikt att pressade ekonomiska marginaler till féljd av arbetslésheten kan ha
paverkat danskarnas res- och semestervanor. Aven valutardrelser har betydelse.
Det later mahanda lite markligt d& det kan tyckas som att valutarorelsernas effekter
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borde ta ut varandra och ddrmed ldamna resandet opéverkat: dyrare for svenskarna
betyder ju billigare fér danskarna och vice versa. Anda tyder erfarenheten pé att
svenskarna ar mer valuta- och priskansliga an danskarna. Logiken ar att alkohol-
inkdp utgor ett starkt motiv bakom svenskarnas resor till Danmark, samtidigt som
det inte finns ndgot motsvarande som sérskilt lockar danskarna till Sverige. Pa sa
satt kan troligen en stor del av nedgangen 2009 forklaras: den svenska kronan
forsvagades mot den danska under aret och med det blev ocksé dansk alkohol
relativt dyrare. Intresset for att importera alkohol svalnade bland svenskarna, som
istallet for att ta baten dver sundet gick till Systembolaget. Men hur ska vi da for-
klara att trafiken mellan Helsingborg och Helsingér minskade aven ifjol, da den
svenska kronan ater starktes mot den danska och da det inte, sdsom 2010,
skedde nagon dramatisk forandring av linjerna? Rimligen har andra paverkans-
faktorer varit sa starka att de eliminerat valutartrelsens positiva effekt och mer
dartill. Med antagandet om att Oresundsbron utévar ett s& hért konkurrenstryck att
vikande farjevolymer 6ver sundet ar att betrakta som det normala, &r det mojligt att
tolka fjolaret som en kombination av en negativ trend och en positiv valutaeffekt,
vilket sammantaget ledde till en mindre an genomsnittlig trafikminskning. 2011 foll
volymerna i Oresund med drygt 200 000, n&got som kan jamféras med det arliga
medelvardet p& nastan 400 000 under perioden 2001-2010. Utanfér Oresunds-
omradet gick Danmarkstrafiken battre: linjerna Goteborg—Fredrikshamn och Ystad-
Roénne 6kade 2011, den senare med 70 000 passagerare.

Oresundsbron har &ven péverkat Tysklandstrafiken negativt. Utvecklingen &r inte
lika dramatisk som for Danmark, men tvekldst har trenden varit vikande — om &n
med relativt stora arliga variationer — under hela 2000-talet. Det forefaller troligt att
ocksa okad konkurrens fran lagprisflyget paverkat farjevolymerna. De senaste fem
aren har passagerare i luftfart mellan Sverige och Tyskland ¢kat med 13 procent
(Transportstyrelsen 2012b). Under 2010 vande farjetrafiken pa Tyskland uppat en
aning, for att under fiolaret ater falla tilloaka.

Polen hade fram till 2007 en stabil passagerartillvéxt, darefter foljde ett ras pa mer
an 10 procent under tvéa ar. | forfjol Okade emellertid trafiken s& kraftigt att antalet
passagerare till och fran var sddra granne ater dversteg miljonen. Under 2011 steg
volymerna &terigen (4 procent) vilket betyder att trafiken numera ar nagot storre an
2007, da den tidigare toppen noterades. Med tanke pa vad vi i rapportens inled-
ningsavsnitt konstaterade om den stora 6kningen i antal gastnatter fran Polen, &r
det inte att forvanas Over att ocksé passagerartrafiken till sjoss stigit. Val att marka
ar den relativa forskjutning som skett fran svenska till polska resenérer, rimligen ett
uttryck for att realinkomsterna i Polen stigit for flera grupper.



Trafiken pa Finland var som storst under mitten av 2000-talet men volymutveck-
lingen visar ingen entydig tendens &ver tid. Ifjol minskade antalet passagerare med
140 000. En delforklaring ar att flera fartyg hade ovanligt langa dockningstider
under 2011, framfor allt géllde detta Alandstrafiken. Det innebar farre turer och
naturligt nog ocksé farre passagerare totalt. Daremot méarktes ingen minskning i
antalet passagerare per tur.

Norgemarknaden karaktariserades lange av till synes slumpmassig variation: upp-
gang ett ar, nedgang ett annat. De tre senaste aren har emellertid farjetrafiken
minskat med en femtedel. Mojligen &r detta en effekt av att den nya bron dver
Svinesund tar allt mer trafik (Svinesundsforbindelsen 2012).

Av tabellen framgar att forra arets volymtillvaxt pé Estland, Lettland och Litauen
endast var en fortséttning pa dessa marknaders positiva utveckling under hela
00-talet. De baltiska staternas volymer ar fortfarande jamforelsevis sma, vilket gor
att &ven mindre andringar i absoluta tal har stor inverkan pé den relativa utveck-
lingen. Med detta sagt kan vi &nda konstatera att tillvaxten varit mycket kraftfull.
Den estniska marknaden vaxte med 11 procent i fjol, och sedan 1999 har den mer
an fordubblats. Om trenden haller i sig kommer Estland redan i ar att passera en
miljon passagerare och hamna i paritet med Norge och Polen. Lettland och Litauen
har gatt fran nastan ingen trafik alls kring millenniumskiftet till dagens volymer;
volymer som dessutom tycks varit standigt 6kande. Under 2011 var tillvéxten pa
Lettland och Litauen 21 procent respektive 4 procent.

2011 6ppnades en ny marknad inom passagerarrederinaringen, den pa Ryssland
(ej med i tabell 1). Narmare 140 000 passagerare reste mellan Stockholm och
Sankt Petersburg under perioden 1 april-31 december 2011.

Inrikestrafiken pa Gotland och Ven har haft en anmarkningsvérd stabil utveckling.
Relativt sma 6kningar ar fran ar utan avbrott, ledde till att volymerna véxte med

en halv miljon, eller drygt 30 procent, mellan 1999 och 2010. Ifjol f6ljde emellertid
inrikestrafiken den allmanna utvecklingen inom branschen och backade saledes
svagt. Dadrmed brots en tolvarig konstant trafikokning da resandet pa Gotland, som
star for den storsta delen av inrikestrafiken, minskade nagot. En delférklaring till
trendbrottet ar fdrmodligen att kronan steg i varde under 2011. Med starkare krona
blir det billigare att semestra utomlands och potentiella Gotlandsbestkare féredrog
darfér varmare breddgrader. Denna tendens forstérktes troligen av att den svenska
sensommaren blev ovanligt regnig med flera nederbdrdsrekord (SMHI 2011).
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Tabell 1: Antal passagerare i firjetrafik efter land — ankomster och avgangar till och fran Sverige,

samt avgingar inom Sverige (tusental). Aren 1999-2011

Danmark  Finland Tyskland Sverige* Norge Polen  Estland Lettland Litauen

eee) 23.597 9.391 2.780 1.490 1.284 749 436 40 4
2000 19.702 9.066 2.636 1.652 1.332 800 457 28 4
2001 14.726 8.799 2.425 1.576 1.285 783 329 8 18
2002 15.000 8.899 2.481 1.685 1.342 800 443 45 30
2003 15.053 9.128 2.708 1.754 1.353 803 495 97 43
2004 15.018 9.376 2.579 1.764 1.344 934 680 135 54
2005 14.110 9.702 2.340 1.778 1.306 947 782 122 82
2006 13.795 9.637 2.363 1.801 1.278 1.012 719 169 91
2007 14.028 9.442 2.507 1.853 1.304 1.040 703 328 €g
2008 13.823 9.394 2.408 1.895 1.431 941 795 428 108
2009 12.147 9.434 2.071 1.960 1.300 904 848 577 96
2010 11.167 9.396 2112 1.973 1.241 1.021 886 657 115
2011 11.080 9.255 2.032 1.900 1.149 1.062 980 794 119

Kiilla: ShipPax Information och Passagerarrederiernas forening

* Med Sverige avses passagerartrafiken pi Gotland och Ven.

Anmdirkning: Antaler passagerare ir avrundat till nirmaste 1000-tal. Siffrorna visar tusentals
passagerare vilket tolkas som att, exempelvis, Danmark hade 23,597 miljoner passagerare dr 1999.
Samma dr hade Litauen 4 000 passagerare.

Av Passagerarrederiernas resenérer var strax over hélften fast boende i Sverige.
Med antagandet att samma férdelning ar giltig &ven for icke-medlemmar, betyder
det att av 28,5 miljoner passagerare ar 2011 s var ungefar 15,5 miljoner Sverige-
boende. Ovriga 13 milioner resendrer var bosatta i framst Norden, Tyskland, Polen
och Baltikum.

Tabellen nedan ger en kompletterande bild dver passagerartrafiken, férdelad pa de
stérre hamnarna.

Tabell 2: Trafik i de storsta svenska hamnarna efter antal passagerare (tusental). Rangordning
efter 2011 ars siffror. Aren 2007-2011.

2007 2008 2009 2010 2011 Forandring

2011/2007

Stockholm 8.127 8.677 9.089 9.085 9.124 12%
Helsingborg 10.966 10.911 9.415 8.540 8.339 -24%
Ystad 1.878 1.857 1.823 1.770 1.913 2%
Goteborg 2.091 1.845 1.722 1.687 1.637 -22%
Gotlands hamnar 1.565 1.583 1.629 1.653 1.598 2%

Kiilla: SIKA 2009c, Trafikanalys 20116 och Sveriges Hamnar 2012

Anmdirkning: Kryssningstrafiken ingdr inte i tabellen.

I den officiella statistiken har Visby ersatts av Gotlands hamnar och vi har déirfor gjort detsamma.
Niir Visby tidigare rapporterades inriknades dock dven dvriga hamnar pé Gotland, varfor statistiken
dr jamforbar éver tid.



Helsingborg hade lange en ohotad position som landets stérsta hamn. S& sent
som 2007 var passagerarantalet i Helsingborg 35 procent hdgre an i den nést
stérsta hamnen, Stockholm?3. Men nu &r rollerna ombytta: Oresundsresandet har
minskat samtidigt som Ostersjon stérkt sin position; huvudstaden har numera
landets stérsta hamn f6r passagerartrafik.

Goteborgs hamn ar utan konkurrens Skandinaviens viktigaste vad géller godstran-
sporter. Pa passagerarsidan har Géteborg de senaste aren emellertid passerats av
Ystad. Baserat pa utvecklingen 2007-2010 spadde vi i fjolarets rapport att aven
Gotland, inom bara ett ar, skulle g& om Goéteborg. Den férvantningen kom emeller-
tid p& skam, da den positiva utvecklingen pa Gotland brots.

Tabell 2 bekraftar i stort sett vad vi redan sett, och den understryker bara att
trafiken gér jamfoérelsevis svagt i Oresund och starkt dver Ostersjon.

Totalt 6kade antalet passagerare i svenska hamnar under 2011, men dkningen var
marginell (Sveriges Hamnar 2012).

3 Med Stockholms hamn avses innerstadshamnarna Virtahamnen och Stadsgirden. Kapellskir och
Nyndshamn, bida med stora passagerarvolymer, ingdr inte.
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Farjeflottan

| svenska vatten genomférdes 112 000 farjeturer under 2011. Antalet turer var
nagot lagre an éaret innan. Inrikestrafiken oraknad gick dessa turer till och fran
tjugofyra hamnar i nio lander.

Tabell 3: Antal turer i firjetrafik — ankomster och avgingar till och frin Sverige, samt avgingar
inom Sverige. Aren 2007-2011

2007 2008 2009 2010 2011

Turer 150.100 1563.200 141.800 113.400 112.000

Kiilla: ShipPax Information
Anmdérkning: Antalet turer ir avrundade till ndrmaste 100-tal.

Den stora minskningen i antalet turer mellan 2008 och 2010 kan néstan helt till-
skrivas den svaga utvecklingen i Oresund.

Flottan bland Passagerarrederiernas medlemmar bestod 2011 av 73 fartyg.
Medlems-kéren har forskjutits under aren varfor tabellen inte &r en perfekt speg-
ling av hela branschen. Forra aret fick Passagerarrederierna ytterligare medlemmar
och numera &r det bara en handfull fartyg som &gs eller drivs av rederier utanfor
féreningen.

Tabell 4: Antal fartyg — till och fran, samt inom Sverige. Medlemmar i PREF. Aren 2007-2011

2007 2008 2009 2010 2011

Fartyg 61 60 62 60 73

Kiilla: Passagerarrederiernas forening



Lastfordonstransporterna fortsatt uppat

Den globala konjunkturnedgangen 2008/2009 slog hart mot passagerarrederi-
naringens lastfordonstrafik; volymerna minskade med 16 procent pa bara ett ar.
Under 2010 okade emellertid trafiken ater — drygt 120 000 fordon eller 6 procent.
Ifjol fortsatte volymerna att stiga, om 4n med mer mattliga 3 procent. Variationerna
mellan de olika delmarknaderna var betydande. Den relativt stérsta 6kningen, néar-
mare 20 procent, stod Baltikum for. | absoluta tal vaxte Polen mest. | kontrast
minskade trafiken savél inrikes som péa Tyskland och Norge. | dessa avseenden
foljde alltsa lastfordonstrafiken samma monster som passagerartrafiken. Vart att
notera &r dock att lastvolymerna pa Danmark och Finland véxte nagot, trots att
dessa lander stod for den stérsta minskningen pa passagerarsidan.

Personbils- och busstrafiken minskade daremot nagot under fjolaret. Har var varia-
tionerna &nnu storre &n pa lastbilssidan vilket gor att de genomsnittliga férandring-
arna mellan 2010 och 2011, som presenteras i tabell 5, ddljer lika mycket som de
visar. Bland annat som ett resultat av de langa dockningstiderna for fartyg pa Aland
minskade den finska personbilstrafiken, medan daremot Estland, Lettland och
Polen gick starkt framat.

Tabell 5: Transporterade fordon i firjetrafik. Aren 2007-2011

2007 2008 2009 2010 2011 Férandring

2011/2010

Personbilar 5.006.000 4.949.100 4.813.800 4.711.100 4.591.200 -3%
Bussar 71.800 64.300 57.400 59.800 59.200 -1%
Lastfordon 2.461.500 2.481.700 2.096.600 2.219.000 2.280.300 3%

Kiilla: ShipPax Information
Anmdrkning: Siffrorna ir avrundade till nirmaste 100-tal.
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Anstallda i Passagerarrederierna

Under 2011 I&4g det totala antalet anstéllda inom Passagerarrederierna strax éver
10 000 personer. Drygt halften av dessa var bosatta i Sverige. D4 medlemmar bade
tillkommit och fallit ifrdn under &ren, ska man vara forsiktig med att tolka tabellen
som ett utryck fér hela farjerederinaringens utveckling.

Tabell 6: Anstillda inom firjetrafik. Medlemmar i PRE Aren 2007-2011

2007 2008 2009 2010 2011
Ombordanstallda 7.840 7.930 8.680 8.370 8.790
...varav boende i Sverige 3.830 4.090 3.900 3.790 4.250
Landanstéllda i Sverige 1.280 1.290 1.340 1.270 1.380
Totalt antal anstéllda i Sverige 5.110 5.380 5.240 5.060 5.620
Totalt antal anstéllda 9.120 9.220 10.020 9.640 10.170

Kiilla: Passagerarrederiernas forening

Anmdirkning: Siffrorna ir avrundade till nirmaste 10-tal. Med tillging till bittre data har siffrorna
reviderats neddt for dren 2007-2010. For det totala antalet anstillda innebir det en minskning med
ungefir 500 personer (jamfor tidigare drs rapporter frin Passagerarrederierna).

Sysselsattningen, méatt i arsarbeten, inom den svenska turistnaringen som helhet
lag under 2010 pa 162 000. Trenden har varit stigande sysselséttning i branschen
under hela 00-talet, med nastan 25 procents 6kning sedan ar 2000. Under samma
period steg den totala sysselsattningen i landet med 5 procent (Tillvaxtverket 2011).
Turistnaringens relativa betydelse har alltsé okat.




Passagerarrederierna marknadsfor Sverige

Den sammanlagda marknadsféringsbudgeten for Passagerarrederiernas medlem-
mar uppgick till 620 miljoner kronor under 2011. Drygt hélften, eller 317 miljoner
kronor, satsades pa utlandska marknader, med syftet att fa turister att vélja Sverige
som semestermal. Lejonparten av utlandssatsningen riktades mot Sveriges narom-
rade — Norden, Baltikum, Polen och Tyskland — men marknadsféringen nadde aven
Ryssland och mer avldgsna lander sdsom USA och Kina.

Tabell 7: Marknadsféring (miljoner kronor, [6pande priser). Medlemmar i PRE. Aren 2007-2011

2007 2008 2009 2010 2011
Marknadsféring 575 599 619 635 620
...varav utomlands 273 284 293 314 317

Kiilla: Passagerarrederiernas forening

Svenska statens satsningar pa marknadsféring utomlands uppgar till 140 miljoner
kronor, eller ungefér 15 kronor per medborgare, for 2012 (Proposition 2011/12:1).
Med hansyn taget till folkméngd satsar vara nordiska grannlander ungefar tre
ganger sa mycket statliga resurser (Sveriges Hotell & Restaurangféretagare 2008)4.

Turistndringen omsatte totalt 255 miljarder kronor i Sverige ar 2010 — en 6kning
med drygt 3 procent jamfort med 2009. Turismens andel av Sveriges BNP var

2,9 procent (Tillvaxtverket 2011). Denna siffra, som péa det hela taget varit konstant
under 2000-talet, ar nagot lagre &n det europeiska genomsnittet pa ungefar

4 procent av BNP (SOU 2004:17).

Utlandska besodkares konsumtion i Sverige, det sa kallade exportvéardet, uppgick
2010 till 87 miljarder kronor — en 6kning med 114 procent i [dpande priser sedan ar
2000. Detta betyder exempelvis att rese- och turistbranschens exportvarde numera
ar mer &n dubbelt s& stor som personbilsindustrins. Turistnaringen ar dessutom
den enda exportgren som ger direkta momsintakter till statskassan. Fér 2010 upp-
gick momsen pé utlandska bestkares konsumtion till 12,8 miljarder kronor, en stats-
inkomst som har stigit i takt med exportvardet (Tillvaxtverket 2011).

Ar 1993 var vardet av svensk konsumtion i utlandet nastan 70 procent hégre an
vardet av utlandsk konsumtion i Sverige. Fram till 2010 har detta gap minskat och
importvardet &r nu endast 20 procent hdgre an exportvardet (Tillvaxtverket 2011).
Sverige har lange varit ett land som man framst reser fran, inte till. Men trenden
sedan 20 &r tillbaka &r allts& att turismen till Sverige vaxer snabbare &n turismen
fran Sverige.

4 Atminstone var forhillandet sidant nigra ér in pi 2000-taler. Uppdragen som de statliga organisa-
tionerna har skiljer sig dock dt mellan linderna, varfor en direkt jamforelse inte dr bhelr rirrvis.
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Utlandska besokare i Sverige lagger ansenliga summor pé bland annat hotell och
vandrarhem, restauranger och shopping, &ven om det inte finns nagon aktuell under-
sOkning som visar mer precist hur stora utlaggen &r. Daremot vet vi att svenska
affarsresendrer spenderar i genomsnitt n&drmare 2000 kronor per person och dygn
vid resor inom Sverige. Motsvarande siffra for en fritidsresenér var drygt 400 kronor
(Tillvaxtverket 2011).

Enligt Stockholms Hamnar bistod farjeresenérerna Stockholms 1&n med en kon-
sumtion pa 5,5 miljarder kronor under 2009 (Stockholms Hamnar 2010), vilket
motsvarar mer &n en femtedel av besdksnaringens totala omséttning i lanet. Till
detta kan laggas indirekta, positiva effekter pa sysselsattningen inom turist-
naringen: 4 200 arsarbeten beréknas farjeresenérernas konsumtion bidra till
(Stockholms Hamnar 2009; Stockholm Visitors Board 2009).

Passagerarrederierna erbjuder inte bara for turistnéringen nédvandiga transporter,
de &r ocksa stora kunder till hotell, restauranger, callcentra, reklam- och transport-
foretag. Bara inkdpen av proviant frdn svenska leverantorer dversteg 2,2 miljarder
kronor under 2011. Till detta kan laggas kdp av service, reparationer och stuveri-
verksamhet samt erlagda hamn- och farledsavgifter for, forsiktigt raknat, ytterligare
en miljard kronor. Passagerarrederiernas I6nekostnader fér ombord — och land-
anstallda i Sverige uppgar till 1,5 miljarder kronor, med en aterigen varligt héllen
berakning.




Farjerederibranschen de narmaste aren

Det ar svart att sia, som bekant i synnerhet om framtiden, men avslutningsvis ska vi
anda gora ett forsok.

Som vi redan papekat ar Danmark den storsta marknaden for svensk passagerar-
rederindring och inget tyder pa att det skulle férandras inom en snar framtid. Nar det
ar dags att summera 2012 kommer sakerligen den daliga vintern i de svenska fijdllen
att visa sig: de danskar som normalt tar sig till Sverige for att &ka skidor har knap-
past funnit det moédan vart detta barmarksar, nagot som naturligtvis paverkar
farjetrafiken mellan landerna. Pa lite Iangre sikt ser det emellertid ljusare ut, atmin-
stone pé& de linjer som ligger utanfér Oresundsomradet och som dérmed mindre
berdrs av konkurrensen fr&n Oresundsbron. Om de historiska véxlingarna pé& ar-
betsmarknaden har nagot att saga ocksé om framtiden, s& kommer inte den dan-
ska arbetsldsheten att ligga kvar p& dagens rekordnivaer; den kommer att sjunka
fram&ver. Och lagre arbetsldshet betyder 6kad kopkraft och hogst troligt &ven 6kat
resande.

Finland &r jdamte Danmark otvivelaktigt vad man kan kalla en mogen marknad. Vi f6r-
véntar oss inga dramatiska forandringar framdver, varken i positiv eller i negativ rikt-
ning. Eftersom fjolarets minskning till delar berodde pé ovanligt langa docknings-
tider, finns det dock skél att tro pé ett litet plus i &r. Mojligen kan det nya, storre fartyg
som satts in péa strackan Stockholm-Abo i januari 2013 bidra till att 6ka resandet.

Vi har konstaterat att det under den senaste 10-arsperioden skett en relativ for-
skjutning mot marknader i 6st och sydost. Det ar Baltikum och Polen som véxer,
frdn och med ifjol dven Ryssland. Lite talar for att denna utveckling skulle brytas
inom det narmaste. Dessa lander har en vaxande grupp manniskor med tillrackligt
stor kopkraft for att efterfraga Sverigesemester. Till detta ska laggas det intresse
som finns fran svenskt hall att besdka en del av vart nd&romrédde som under lang
tid tedde sig kulturellt och politiskt avliagset, och i viss man fortfarande upplevs sa.
Framfor allt galler detta Baltikum, men Ryssland kan sakert f& en liknande roll pé
sikt. Den nystartade trafiken pa Ryssland nadde redan ifiol narmare 140 000 passa-
gerare och hér finns nog anledning att vanta sig kade volymer dven pa kort sikt.
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Diagram 2: Passagerar utvecklingen pa Polen och Baltikum (i tusental).
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Kiilla: ShipPax Information och Passagerarrederiernas forening

Svensk Turism AB® har formulerat en vision for svensk besdksnaring: ar 2020 ska
turismen omsatta 500 miljarder kronor — i runda tal en férdubbling jamfért med idag
- samtidigt som arbetstillfallena pa arsbasis ska ha ckat med 100 000 till 260 000.
Huruvida denna vision blir verklighet &r en 6ppen fraga, men klart ar att passagerar-
rederindringen har har en viktig roll. Det ar utlandsk turistkonsumtion som vuxit
snabbast de senaste tio aren, samtidigt som det ar denna del av turismen som
antas vaxa snabbast ocksa fortsattningsvis. Och som vi redan konstaterat: det
transportslag som befordrar den stérsta andelen av utlandska besdkare till Sverige
ar sjotrafiken. Men passagerarrederinéringens roll ar stérre an sa. Genom de stora
summor som varje ar satsas pa marknadsforing utomlands bidrar sjotrafikens fore-
tréadare till att 6ka turismen till Sverige, alldeles oavsett om resan hit sker med bil,
farja eller flyg.

Med de senaste arens satsning bade péa nya linjer och nytt tonnage har den svenska
farjebranschen redan idag kapacitet for betydligt fler passagerare. Med andra ord:
passagerarrederindringen star redo att ta sitt ansvar for att visionen om fordubblad
turism ska bli verklighet.

8 Svensk Turism AB representerar den svenska besoksniringen. Bolaget iger tillsammans med staten

VisitSweden, ett foretag som arbetar med att marknadsfora varumdirket Sverige.



Rederier och linjenat

Fdljande rederier har som medlemmar i Passagerarrederierna medverkat med statistik till rapporten:

Birka Cruises AB
DANSKE FAERGER A/S
Destination Gotland
DFDS Seaways

Eckero Linjen
Finnlines/NorddLink

Polferries — Polish Baltic Shipping Co.

RG Line Oy Ab

Tallink Silja AB

Stena Line AB/Scandlines
TT-Line

Unity Line

Ventrafiken AB

Viking Line Skandinavien AB

Rederierna trafikerar linjerna:
Grisslehamn — Eckerd
Goteborg — Fredrikshamn
Goteborg — Kiel

Go6teborg — Traveminde
Helsingborg — Helsinger
Kapellskar — Mariehamn
Kapellskar — Mariehamn — Abo
Kapellskéar — Naantali
Kapellskar — Paldiski
Karlshamn - Klaipeda
Karlskrona — Gdynia

Malmoé — Travemiinde
Nynashamn — Gdahsk
Nynashamn — Ventspils
Nynashamn - Visby
Oskarshamn — Visby
Stockholm — Mariehamn

2 o
=

Stockholm — Mariehamn — Helsingfors
Stockholm — Mariehamn - Riga
Stockholm — Mariehamn — Tallinn
Stockholm — Mariehamn — Visby
Stockholm — Mariehamn — Abo
Stockholm - Riga

Stockholm - Tallinn

Trelleborg — Rostock

Trelleborg — Sassnitz

Trelleborg — Swinoujscie
Trelleborg — TravemUinde

Umea — Vasa

Varberg — Grena

Ven — Landskrona

Ven — Képenhamn

Ystad — Ronne

Ystad — Swinoujscie
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